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Ordforandens spalt

Antalet besokare pd museet i ar &r
som genomsnittet jimfort med de
senaste aren. Aret borjade med en
rekordménad 1 januari men sedan
har det varit lite upp och ner med
antalet besok.

Tack vare frivilliga museivérdar
har vi i sommar haft Gppet varje
dag i 57 dagar.

I augusti hade vi ménga utléndska
besokare sa tillsammans med juli
blev den érets basta manad.

Vid Elevatorkajen har vi haft
besok av flera fina géstande fartyg,
bade gamla och nya. Bland de
traditionella fartygen fanns tex
skonaren Constantia, Briggen Tre
Kronor och den finska tremast-
skonaren Anny. Flera av fartygens
besdttningar har passat pd att
besoka museet.

I detta nummer av KSM Bulletinen
berittar Anders Nilson om Olands
sista segelskuta, Bl& Jungfrun.

Du kan ocksa ldsa om hur omradet
framfor museet kommer att dndras.
Dér ska det skapas ett "museitorg"
dédr vart ankare och lysbojen
Gillburen kommer synliggoras pa
ett mer framtradande stt.

Det forsvinner nagra p-platser,
vilket sdkert &r ett aber for de
boende, men samtidigt ska platsen
goras mer tillgdnglig och locka fler
besokare vilket forhoppningsvis
gynnar Sjofartsmuseet.

KSM Bulletinen utkommer med
ett host- och ett varnummer. For att
ta del av vad som ar pa gang
diaremellan uppdaterar vi regel-
bundet museets hemsida med
information om Sppettider, Oppna
foreldsningar med mera. Hall koll
pa www.kalmarsjofartsmuseum.se

Claes Wollentz
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Olands sista segelskuta

Den oOldndska fartygsflottan var som allra storst aren strax innan det andra
virldskriget brot ut med 52 officiellt registrerade fartyg. Réknar man samtidigt in
alla oregistrerade smaskutor blir siffran betydligt storre. Men direfter sjonk antalet
och frén och med 1960-talet gick avvecklingen forfirande snabbt. Ar 1960 fanns
fortfarande 32 fraktfartyg pa Oland. Nir Olandsbron invigdes 1972 var endast tre av
dem kvar.

- Bla Jungfrun (ex Saga)under segl.

Det var emellertid inte planerna pé en broforbindelsen till fastlandet som tog dod pa
den 06léndska sjofarten. Det var i stéllet helt andra faktorer, frdmst en rationalisering
av lasthanteringen i hamnarna, Kalmarsundsbolagets bilfarjor, konkurrensen fran
fartyg fran vastkusten samt motstraviga Oldndska banker. Eftersom de o6ldndska
skepparna aldrig fick samma mdgjligheter att via bankldn kdpa in nya, moderna
fartyg, som kollegorna pd véstkusten, fanns hdr méanga vackra, &ldre traskutor
bevarade. De var emellertid inte lingre 16nsamma och nér skepparna gav upp
seglationen saldes manga av dem for att konverteras till ndjesseglare. Av de éldre
skutor som fanns pa Oland under perioden 1945 — 1970 forsvann inte mindre &n 26
av dem for just detta &ndamal.

En av dem som dnda blev kvar var den vackra lilla galeasen Saga, ursprungligen
byggd 1 Danmark ar 1901 som packet ship”med namnet Maren. De officiella
registren tog endast upp fartyg vars nettodréktighet Gversteg 20 ton och Saga
forekommer dérfor aldrig i ndgra svenska skeppslistor.



Hon kom att st hemmahorande i Degerhamn och blev béde
kdnd och omtalad for sina vackra linjer och forndma
seglingsegenskaper. Hon fordes under méanga ar av den
legendariske skepparen Karl Hagman (1899-1987), som fétt
sitt forsta befél redan som 13-aring i den lilla jakten Pojken.

Han kom under sin langa karriér att fora ménga av skutorna i
Degerhamn och avslutade sin sjdmansbana som skeppare pa
galeasen Sarpen, som han 1957 sélde till Simrishamns
sjoscoutkar och dér finns hon dnnu kvar. Med henne deltog
han en géng i en skutkappsegling frén Bergkvara till Kalmar.
De Ovriga skutorna var samtliga pa litten och 1ag ivrigt
tuggande pa startlinjen d& Sarpen anlénde, liggande djupt i
vattnet med full cementlast. For att fa lite rdttvisa pa
tillstdllningen ville Karl Hagman fa starta fore de dvriga, for
”annars skulle hon aldrig orka fram”. Det tilldts nu inte, men
som den erfarne seglare han var ldmnade han snart
skutflocken bakom sig och var redan pa vég in till kaj i
Kalmar for att lossa sin last d& de dvriga vil nadde fram.

Sarpen lossar cement i Kalmar hamn.

Karl Hagman var en oforvigen seglare och under aren
ombord i Saga drev han henne hért. Da andra skutor ankrade
upp eller sokte 14 i hart véder, tvekade aldrig Karl Hagman.
Bland sjofolk sades det att han seglade inte med Saga, han
badade med henne. Ibland gav han sig ivdg med sin &dldre
syster som enda besittningsman och forklarade sjélv att ”det
var inte alla ganger sd gott om pojkar, s& man fick ta vad
man kunde fa”.

Galeasen Saga hamnade slutligen uppe pa norra Oland och
dér fann konstniren Sture Lundgren henne 1950, liggande i
Byxelkroks hamn. Déar hade hon da legat sysslolds under
nagra ar, bortglomd och forfallen. Men Sture, som tidigare
varit till sjoss i bade seglande skutor och en koleldad angare,
sag och uppskattade hennes fina linjer och kunde konstatera
att hon hade spranget kvar och inte var uppseglad. Efter ett
ars tvekan gjorde han slag i saken och skrev under
kopekontraktet 1 kajutan ombord pa Isaak Wahlbergs skuta
Kapdufvan.

Dé Sture péborjade arbetet med att fi ordning pa Saga, insag
han snabbt att sedan man vil borjat riva i en gammal bat
tvingas man fortsdtta. Till slut forstod han att Saga maste
upp pé land och helt forbyggas.

Karl Hagman

Med hjélp av ett stort uppbad sjofolk och fiskare, trarullar,
gangspel och sexskuren wiretalja sldpades hon upp pa
stranden strax soder om hamnen i Byxelkrok. Dér blev hon
liggande under fyra ir, medan Sture och hans medhjilpare 1
praktiken byggde en helt ny skuta. Uppe pa norra Oland var
det gott om bade skogar och sagverk och Sture var sjdlv med
och valde ut lampligt virke. Man bytte ut akterspegel och
hela bordldggningen, all garnering, balkvagare, dédcksbalkar
och dick.

Direfter skulle allt drevas med tjardrev, tre verk islagna pa
varandra, och héir rérde det sig om inte mindre dn 550 meter
nat i botten, sidor och akterspegel plus hela dicket. Till slut
var anda bygget fardigt och vid sjoséttningen var stranden
fylld av intresserade &skadare. Da skeppare Wahlberg med
Kapdufvan drog henne ner fran stranden och ut i sjon fylldes
luften av appléder och hurrarop.

Det hela blev ett mycket kostsamt #ventyr. Som fattig
konstnér fick Sture snabbt bekymmer med pengaflddet, men
insdg snart att han &ndd hade ett visst kapital i sina
malningar och grafiska blad. Sedan han inlett byteshandel
med en skeppshandelsgrossist fick han blodad tand och
lyckades pé detta vis bekosta en stor del av bygget.

Sture Lundgren dopte om den vackra skutan till Bla
Jungfrun och han seglade henne i 30 ar, oftast med sina barn
som beséttning.



Bla Jungfrun
Manga av de nya &dgarna till gamla 6ldandska skutor talade
ofta och gidrna om langa seglatser till varmare vatten. Nagra
lyckades, andra sjonk efter nadgra &r vid sina kajer. Sture
déremot seglade aldrig langt. Han kdnde de svenska och
ilindska skirgardarna vil. Ar 1959 satte han kurs mot
Bornholm och Christians6. Att ndrma sig en okédnd kust utan
moderna navigeringsinstrument &r inte alla ganger enkelt och
sedan man vil kommit till kaj i Gudhjems trdnga hamn blev
han betdnksam. D& han jamférde hamnbassingernas
inbordes ldge med uppgifter ur ”Den danske havnelods”
verkade inte mycket stimma. Han slog slog sig i slang med
en gammal fiskare pa kajen och fick, efter en del slingrande
konversation for att inte visa sin okunskap, klart for sig att
han i verkligheten befann sig i Svaneke!

Sture klarade sig under ménga ar enbart med hjilp av segel
och han kallades “seglingskonstens uppritthéllare” av sin
kollega Gordon Macfie. Till slut tvingades han dnda ge
avkall pé renlédrigheten och lét installera en dieselmotor pa
96 héstkrafter. Han sade senare att “visst blev det béttre pa
flera sitt, men det var inte lika roligt”.

Ar 1969 kopte Sture en forfallen gird i Gillberga, som han
mestadels pa egen hand varsamt renoverade och byggde till.
Hér hade han sin ateljé och sitt galleri, dir han gérna
vilkomnade besokare. Galeasen Bla Jungfrun salde han
1982 och hon hamnade slutligen i Medelhavet, dér hon
seglade i ménga &r. Var hon finns i dag ir osikert. Ar 1996
publicerade Sture en mycket vacker och vilskriven bok om
alla sina &r tillsammans med BIl4 Jungfrun. Den heter just
”Att segla med Bla Jungfrun” och ér dverdadigt illustrerad
med teckningar, akvareller och trésnitt. ’Hon var min stora
kirlek” sade Sture sjdlv och det lyser igenom pa varje sida i
boken. Sture Lundgren blev den siste 6ldnning som forde
egen skuta under segel. Han avled i Gillberga 2002.

Anders Nilson

Bastion Regeringen

En stor fordndring av parkeringsplatsen framfor museet &r pa
gang. Projektet gér under namnet "Museitorget" med
ambitionen att fOrbédttra tillgéngligheten till bastionen
Regeringen. P4 parkeringen ska stadsmurens strickning
markeras med gatsten och ner mot kajen ska ett traddck med
sittvinliga gradénger locka flandrer att ta en paus.

P& bastion Regeringen hade lotsarna i Kalmar sin station
aren 1874 - 1931. Hérifran kunde de ha uppsikt 6ver farleden
och inseglingen till Kalmar. Nedanfér bastionen hade
lotsarna sina tjanstebatar fort6jda. Fram till 1920-talet var
det sprisegelriggade lotsbatar med en rod vad i seglet vilken
visade att det var en bat i lotsverkets tjénst.

Lotsplatsen pa bastion Regeringen pd en tavla madlad 1924.
(KSM) Vid kajen ses fortdjda lotsbdtar varav tva har sina
segel hissade pa tork. I bakgrunden syns Laboratorieholmen
och huset ddr bdtbyggare Pelle Frisare bodde. Han hade

byggt flertalet av lotsplatsens tjdnstebdtar.

Bastion Regeringeﬁ pd en bild _tagen fore 1909 fra"l;
Kalkkajen dir Olindska skutor lossar kalk.

Claes Wollentz
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Pa ging i Sjofartsforeningen

Aren snurrar pa och vi ir inne i en ny host. En ny host med
nya Oppna foreldsningar. Vi borjade den 1 oktober med
besok av VD Anders Hermansson fran Svensk Sjofart.
Kanske var du dir och lyssnade.

Senare i1 host far vi ldra oss hur man konstruerar ett fartyg
och varfor det som hinde med passagerarfartyget Marco
Polo verkligen hénde.

Som vi meddelat forut finns sedan en tid all information om
vara Oppna fOreldsningar pa sjofartsmuseets hemsida:
www.kalmarsjofartsmuseum.se G4a in pa den sa hittar du en
ikon ”Oppna foreldsningar” i dversta raden. Dir finns allt
om foreldsningarna.

Vilkommen alla till dessa. Alltid trevligt for vara foreldsare
nédr det dr mycket folk i lokalen. Aven vi som ordnar med
dessa tycker det ar trevligt med stort intresse.

Kénner du till att det finns négot som heter Sjofararkusten
som dr en sammanslutning av alla sjofartsmuseer léngs
Smaélandskusten och Oland. Sammanlagt &tta museer fran
Loftahammar i Norr till Bergkvara i soder pa fastlandet samt
Borgholm och Degerhamn pa Oland. G& girna in pa
sammanslutningens hemsida www.sjofararkusten.se si far
du se vem som ar med och hur det ser ut pa varje plats. Gor
gérna ett besok pa de lokala museerna vid tillfalle!

Halsar Rolf B Bertilson
Ordforande Kalmar Sjofartsforening

P4 museet i host/vinter

Vi triffas pad museet, ofta sista onsdagen i ménaden, for att
fika, prata sjofart och fixa det som behovs pd museet. For att
inte krocka med de Oppna Féreldsningarna har vi flyttat pa
tiden i oktober och november till den 22/10 och till 19/11. Vi
traffas runt klockan 17.00 eller s& snart man kan ansluta och
vi brukar hélla pa nagon timme eller tva. Vilkommen!
Museet planerar ocksa for en foredragskvidll och en
filmafton. Men dir 4r &nnu inget datum spikat. S& snart
tiderna och program é&r klart kommer det att presenteras pa
museets hemsida www.kalmarsjofartsmuseum.se.

Stiftelsen Kalmar Sjofartsmuseum

Kontaktpersoner for Kalmar Sjéfartsmuseum ér:

Ordforande: Claes Wollentz tel 0733-40 50 12
Skattmaéstare: Anita Sandstrom tel 070-259 46 33
Sekreterare: Manne Dunge tel 0733-30 92 49

Kalmar Sjofartsmuseum finns p& S6dra Langgatan 81,
392 31 Kalmar.

Museet dr Oppet sondagar kl 12-16. Vid storre helger som
Alla Helgons helg, Jul-, Nyérs- och Trettonhelgen ar
museet stangt.

Aktuella dppettider se museets hemsida. For bokning av
besok, ring 0480-158 75.

Museet drivs ideellt och vi har inte regelbunden
bemanning, men vid fragor ring 0480-158 75.

Medlemsavgiften i Kalmar Sjofartsforening dr 150 kr per
ar for enskild person och 200 kr per ar for familj.
Plusgiro: 59 24 79-0. Medlem har fritt tilltrade till
museet.

e-post: kalmarsjofartsmuseum@gmail.com

hemsida: www.kalmarsjofartsmuseum.se
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